Obchvat Nachoda kontra R11.

Ve Vasem deniku jsme se seznamili s nazory OS Zeméd¢lska krajina na feSeni dopravni situace
Vv Nachodé a o nezodpovédnosti nékterych lidi, kteti pfipravuji pfipadnou blokadu dopravy.

Z tohoto diivodu jsme si dovolili na Vami uvetejnény ¢lanek zareagovat.

Je zndmo, ze od Hradce Kralové do Jaromére mé byt vybudovana délnice D 11 koncici tésné za
Jarométi. Soucasti této dalnice D11 ma byt i prelozka silnice 1/33, kterd ted’ tvofi pritah
Jarom&fi. Obé stavby maji tvofit obchvat Jaroméie. Prelozka silnice 1/33 obejde Caslavky,
Dolany, Svini§tany a skonéi u dokon&eného obchvatu Ceské Skalice.

Lze ptedpokladat, ze dokonceni dalnice do Jaroméie s sebou piivede dalsi dopravu smér Nachod,
nez bude zrealizovana rychlostni komunikace R11 smér Trutnov. V cesté kamioniim z Jarométe
bude stat pouze pritjezd Nachodem - minou totiz uplné Jaromét, Caslavky, Dolany, Svinistany,
Velky Tiebesov, Malou Skalici a Ceskou Skalici. V cesté jim bude stat pouze prijezd
Nachodem. Vybudovanim obchvatu Nachoda v délce 6,5 km mohou kamiony z Jaroméfe za cca
20 — 25 minut opustit uzemi CR. Pokud se seznamite s planem rekonstrukei stavajicich silnic

Vv Polsku zjistite, Ze polska strana pocité a jiz zacala s rekonstrukci silnice Kudowa Zdroj —
Klodzko. To znamena, Ze i po vybudovani R11 se nadale pocita s dopravou timto smérem. S tim
pocita i naSe ministerstvo dopravy. O tom se mohlo OS Zeméd¢lska krajina presvédcit pii
spole¢né navstéveé s vedenim mésta Nachoda na ministerstvu dopravy. Nebo na to snad OS
zapomnélo?

A ted’ jednoduché FeSeni, postavme rychle silnici R11 z Jaroméfe pies Trutnov na Kralovec,
ktera ma dvé stavby Jaromé&t — Trutnov v délce 20 km a Trutnov — Kralovec 21,6 km. Na trase

z Trutnova na Kralovec je 20 mostii a dva tunely a priuchod sedlem mezi KrkonoSemi a Vranimi
horami a to silnici v kategorii R /levnéjsi obdoba dalnice/ oproti kategorii S uvazovanou u
obchvatu Nachoda. Pro porovnani kategorie S11,5 je obchvat okolo Ceské Skalice. Oproti
dalnici je to podstatny rozdil.

Ochranci piirody z Krkono$ budou jist¢ pfimo radosti bez sebe z R 11. Urcité se ale stavby
dockaji.

Tak a ted’ spoc€itejme harmonogram vystavby u obou staveb. U obchvatu Nachoda probiha
uzemni fizeni S minimalni délkou ptipravy stavby 3 roky a realizaci minimaln¢ 2 roky. Délka
stavby je 6,5 km.

Dalnice D11 neni zatim ani v Hradci Kralové. Tam bude v roce 2011. Potom nasleduje Hradec
Kralové — Smifice s optimistickym piedpokladem zprovoznéni 2013 a potom nasleduje Smifice
— Jarom¢t. Tam dalnice konci. Nésleduje dalSich 41,6 km R11, kde neni schvalena ani EIA.
Odhad hodné optimisticky 15 let. SpiSe vSak 20 let.

Urychleni zajisténi finan¢nich prostfedki jak navrhuje OS Zemédélska krajina a pan Cvejn na
vystavbu R 11 bez zajisténi stavebniho povoleni je absolutné k ni¢emu. Finance jsou jedna véc
a pfiprava stavby druhd véc. Zajistit stavebni povoleni, které je podminéno jasnym vlastnickym
vztahem investora R11 k pozemkiim, na tak dlouhé stavbé nebude jednoduché. To by mohl
pisatel ¢lanku snad védet, nebo alespon tusit. Je tedy zasadni rozdil mezi slovy chci a mohu.
Obcané Nachoda dekuji pisateli za jeho piedstavu dalsiho vyhledu situace v Nachod¢ na dalSich
15 az 20 let. Nevim, zda se jedna o zasadni neznalost a z toho vyplyvajici absolutni
bezohlednost viici obyvatelim nachodska. Ujist'ujeme pisatele, ze obéané Nachoda nebudou
¢ekat tak dlouhou dobu a nastoupi silové feseni. MiZete nas nazyvat jak chcete.

Co se tyCe argumentut pisatele nad nimi zdstava opét rozum stat.

Financni krize jisté je, ale nezacina se stavét zitra. Na obchvat Nachoda se nabizi navic zapojeni
soukromého kapitalu v projektu PPP.



Argument pisatele ohledné statniho bankrotu v CR je tsmévny. Pisatel ¢lanku by se mél
seznamit co je to statni bankrot a nestrasit lidi jak to d¢laji ucelové politici nékterych stran, aby
si ob&ané utahli vice opasek. Mozna by s timto argumentem uspél v Recku, Mad’arsku,
Spanélsku, Portugalsku, Irsku a mozn4 i v Italii.

Za porovnani by stal naklad R11 dalni¢niho typu a obchvatu Nachoda s komunikaci typu
S 11.5/70 km. Naklad na 1 km dalnice se pohybuje podle slozitosti terénu, kterym prochazi,
mezi 250 — 400 mil./ km. Néklad staveb vyrazn¢ zvysuje 20% DPH. Kam ale jde DPH? No
piece do piijmu statniho rozpo¢tu. Stat tedy da finance na vystavbu dalnic, rychlostnich
komunikaci a silnic . tfidy a pfi vystavbé je zase “malou domi* znacné stahne.

K argumentu, ze jiz na zabranych pozemcich nevyroste ani jeden strom. Na vlastni silnici jisté ne.
Podivejte se jak je ozelenén obchvat Ceské Skalice. S ornici ze zastavénych pozemki pro
vystavbu komunikaci se piisné hospodaifi Pouziva se na ztrodnéni horSich pozemki.
Doporucuji OS Zemédélska krajina, aby svoji ¢innost obratilo proti vystavbé fotovoltaickych
elektraren na zeméd¢€lskych pozemcich a k né€kterym problematickym dotacim.

Je naprosto nepochopitelné pro¢ se vlastné stavél obchvat Ceské Skalice? Vzdyt dle logiky
pisatele bude po vybudovéni R11 naprosto zbytecny jako obchvat Nachoda.

Jaky je rozdil mezi Ceskou Skalici a Nachodem? Ve frontach kamiond v Nachodé a ptipojenim
dopravy navic od Svitav. Bojovalo OS Zemédé€lska krajina proti zaboru zemédélské pady pro
obchvat Ceské Skalice? Omlouvam se ob&antim Ceské Skalice za zpochybnéni obchvatu - to
neni mij nazor.

Diskutovat o trase obchvatu Nachoda s pisatelem je naprosto zbyte¢né. Obchvat se zpracovaval
ve variantdch a varianty se posuzovaly s ohledem na zivotni prostiedi, zabor zemédélské piidy,
piipominky obci a cenou stavby. Urc€ité se neposuzovala podle toho, kde kdo bydli. A v tom
bude ten problém.

Kdyz niveleta silnice vede po mostech je to dle pisatele ve prospéch ,,betonové lobby*, kdyz
po ,,zemi* je to zadbor pidy. Tak jak se maji ty silnice stavét? Urcité se ale trasy silni¢nich staveb
nemohou navrhovat jako zvonkova draha.

Pii tak hustém rozmisténi obci a mést, které je v CR, je velice problematické navrhnout silniéni
obchvat tak, aby se nikoho absolutné nedotkl.

Pouzivat proto vyraz nestastné situovany obchvat a tvrdit, Ze je neekonomicky je velice
neseriozni. Navic je to pohled laika.

Polemizovat s autorem o moznosti blokady nehodlame. Pokud je obéaniim ni¢eno zdravi,
nemohou otevfit okna, je ni¢en jejich majetek /popraskdnim domu a bytli/, snizena trzni hodnota
jejich bytu a feSeni nebude v dohlednu, zasahneme. Soukromé vlastnictvi obc¢ani je ni¢eno bez
jakékoliv nahrady. Neseridozni od statu je vyhybat se nahradé Skody zpusobené obyvatelim
ulic Prazskd, Béloveska a Polskd nadmérnou dopravou. Ta je zplisobena zafazenim silnice 1/33
do mezinarodni silni¢ni sité.

Na zavér, v roce 2006 témét 7 000 obyvatel podepsalo petici na urychleni vystavby obchvatu.
To je jisté silny argument pro nasi ¢innost.

Obyvatelé ulice Prazské jisté ochotné pronajmou byty ¢lenim OS Zemédélska krajina za velmi
vyhodnou cenu. Poskakujici skleni¢ky v domacim baru jim budou hrat na dobrou noc.
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